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CARATTERISTICHE TECNICHE 

MOTORE: monocilindrico a 2 tempi di 49 cc. - Alesaggio 40 mm. -
Corsa 39 mm. - Cilindrata totale 49 cc. - Rapporto di compressione 
8,3 : 1 - Alimentazione a miscela di benzina e o'io 5 %  - Carburatore 
Dell'Orto SHA 14/12 con starter a ritorno automatico - Accensione 
a volano magnete alternatore - Raffreddamento ad aria - Frizione 
semiautomatica centrifuga - Avviamento a pedali con innesto a 
leva sul manubrio - Trasmissione primaria ad ingranaggi, secondaria 
a catena - Coppa olio capacità 160 g. ( tipo Shell SAE 20). 

MACCHINA: Telaio monotrave in tubi di acciaio e lamiera stampata -
Ruote da 16" - Pneumatici: 2 : 16" scolpiti - Freni ad espansione -
Impianto elettrico 6 V - 18 W - Capacità serbatoio carburante 
lt. 2,5 compresa riserva. 

PRESTAZIONI: Velocità conforme al codice della strada - Consumo 
( Norme Cuna) lt. 1 ,6 x 100 Km. - Peso a vuoto ( senza carburante 
e lubrifìcante) Kg. 39. 

Si riserva il diritto di apportare modifiche senza aggiornare tempestivamente questa pubblicazione 



NORME PER L'USO 

USA.Ri.: MISCELA DI BENZINA E OLIO AL 5° 0

AVVIAMENTO 
l'c:wviamento può avvenire cori il ciclomotore sul cavalletto oppure 
pedalando, in entrambi i casi aprire il rubinetlo della benzina e 
abbassare la leva rossa dello starter posto a sinistra del carburatore 
quindi per il ciclomotore sul cava'lello dare una rapida pedalata tirando 
contemporanet'ln1ente la leva inferiore sinistra sul manubrio, nel secondo 
sistema il ciclomotore viene avviato pedalando, quindi una volta rag-
g'unta la velocità sufficiente per tenersi in equilibrio, tirare la leva 
inferiore sinistra posta su 1 manubrio. In entran,bi i casi appena i1 

motore è in rn:>to lasciare !a leva inferiore sinistra e accelerare g·ranclo 
la manopola del gas posta sul lato destro del manubrio. 

,\lrnESTO 
Per ferrnare togliere il gas e agire graclua!mente su entran1bi 
pc: fermare il motore agire sul bottone di massa. 

/\ 111oto,e fermo c.hiuclc"  sempre il rubin tto d I serhatoi? 

freni. 

Il c·clomotore può ri1nanere fermo con il r1'lOtore in moto. A motore 
spenlo si può p2dalare come con una comu,1e bicicletta. 

RODAGGIO 

A fìne periodo di rodaggio ( 1.000 Km.) sostituire l'olio ciel motore con 
il tipo corrispondente (SHELL X 100 SAE 20). 

Our;inte il periodo di rodaggio cioe per i primi 1000 Km s, n,cco 
111.H1cli1 cli no,, cél1n111i11.lre " tutto gcJs. Chiudere di tJnto in t;mlo il ;., s 
per qu;ilche secondo e usi'lrC- misccl,, .il O> .., di olio 

La miscela deve essere composta di benzina con l'ag-
giunta di olio SHELL X 100 2T. al 5%.  



La disposizione dei comandi 

1) 

2 )  

3 )  

4 )  

5) 

6 )  

7 )  

8 )  

9 )  

Avvisatore acustico 

Antifurto 

Faro anteriore 

Tappo del serbatoio 

Leva comando freno anteriore 

Manopola co,;,ando gas 

Commutatore luci, avvisatore acustico e bottone 
arresto motore 

Expander registro manubrio 

Levetta per innesto motore 

1 O) Leva comando freno posteriore 

11 ) Vite regolazione sella 

12) Borsetta porta attreui

13) Fanalino posteriore 

14) Catena del motore 

15) Registro catena chiocciola 

16) Catena dei pedali 

17) Tendicatena 

18) Cavalletto 

19) Pedaliera 

20) Motore di 49 cc. a frizione automatica ...... 
21 ) 

23) 

Levetta starter sul carburatore 

Filtro carburatore 

22) Candela di accensione 
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LUBRIFICAZIONE PERIODICA E MANUTENZIONE 
La trasmissione interna del motore, cornpresa 
la frizione automatica ciie lavora in olio, viene 
lubrificata separatamente. Per rifornire l'o'ic 
nell'interno ciel motore servirsi cieli' app::,sito 
tappo a vite situato sul coperchio destro del 
motore. Il livello dell'olio, con il ciclomotore 
111 piano e qiù dal cavalletto, deve essere tan-
qen te c11\a parte inferiore del foro d�I tappe 
introduzione olio. La qua11tità cli olio SHELL X 
100 SAE 20 necessaria è cli circa 160 ur. Se il 
livello dell'olio è basso può accadere che il 
ciclomotore avanzi a strappi. 
Oqni 100 Km. verifìccJre e se necessario ripri-
stinare il livello dell'olio. 
O,ni 5000 Km. procedere al rinnovo complete 
dell'olio vuotando il serbatoio a motore caldo 
a�traverso l'anposito tappo posto nella parte 
bassa del coperchio destro. 

Sa 1tuaria111ent� è necessario procedere alla iv-
brifìcazione e reqolazione cli tutte le trasmis-
sioni e dei comandi. 
La catena va lubrificata con olio denso o çjrasso 
_c.7ni qualvolta lt1 si "trovi asciutta. 

Lavare con benzina i fì\tri elci carburatore e se 
necessario soffiare i qetti co�1 aria compres!::a. 
Oqni 5000 Km. smontare la testa, il cili11di-o e 
la marmitta cli scarico per eliminare le incro-
sta1ioni dovute il residui carboniosi. 

E" della massima importanza cont,�allare cci", 
cura l'anticipo dsll'acce11sionc e la d:stanza fra 
le p�ntine platinate ( mm. 0,4) oqni qualvolta 
il motore denoti scarso rendimento o surrisca1• 
damento. L'anticipo deve essere di 28;) equiva-
lente a 27 rnrn. misurati sul diametro esterne 
clel volano maqnetc. 



Consigli per la ricerca di guasti e delle cause degli 
inconvenienti più comuni 

Difficoltà di 

Difetto di alimentazione 

Mancanza di carburante o cir-
cuito di alimentazione interrotto: 
controllare le tubazioni ecl il pas-
saggio della benzina. 

Rubinetto, fi Itri o getti del car-
buratore ostruiti: smontare e la-
vare con benzina soffiando i getti 
con aria. 

Galleggiante del carburatore ava-
riato: sostituire. 

Sfiatatoio sul tappo del serbatoio 
ostruito: liberare il foro cli pas-
saggio dell'aria. 

avviamento 

Dit�t:o di a:::censione 

Se arriva la corrente al cavo della 
candela: 

Candela difettosa o inefficiente: 
sostituire ccn a:tra dello stesso 
t'po. 

Se non arriva la corrente al ca-
vo della candela: puntine plati-
nate sporche o logorate: rivol-
gersi ad un elettrauto. 

Circuito del volano magnete in-
terrotto: rivolgersi ad un elet-
trauto. 

Scarso rendimento ed altre irregolarità 

■ DIFETTO DI CARBURAZIONE

■ DIFETTO DI ALIMENTAZIONE

■ INCROSTAZIONI NELLA TESTA

Il SEGMENTI CONSUMATI O ROTTI 

■ INEFFICIENZA DEL CIRCUITO DI ACCENSIONE

Per tutti questi inconvenienti rivolgetevi esclusivamente alle -Officine 
Autorizzate dei nostri Concessionari di vendita. 

UFF PUB8L· TEC- MOO eas/ee ts. LA GR•F•CA PES,O.RQ PR,NTEn IN 1Tt.l v 
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